Studium Wykonalnosci
Budowy Kanali Zeglugowego przez Mierzeje Wislang

1. Whnioskodawcy przedsigwzigcia

Whioskodawca przedsiewzigcia jest Urzad Morski w Gdyni, dziatajacy w imieniu Konsorcjum do
realizacji projektu ,,Budowa Kanalu Zeglugowego przez Mierzeje Wislana” (Umowa Konsorcjum w
sprawie realizacji projektu ,,Budowa kanatu zeglugowego przez Mierzeje Wislana”, zawarta w dniu 21
maja 2007 r.).

Urzad Morski w Gdyni

81-386 Gdynia

ul. Chrzanowskiego 10

tel. (058) 620 69 11

fax. (058) 620 67 43

www.umgdy.gov.pl

e-mail: umgdy@umgdy.gov.pl

2. Przedmiot Studium

Przedmiotem Studium Wykonalnosci jest ocena opfacalnosci i zasadnosci budowy Kanatu
Zeglugowego przez Mierzej¢ Wislana.

2.1. Tytul przedsigwzigcia
,.Budowa Kanatu Zeglugowego przez Mierzeje Wislana”

2.2. Zakres i cele Studium

2.2.1. Zakres Studium

Zakresem Studium Wykonalnosci objeto szeroki i wielokierunkowy obszar badan i analiz dotyczacych
wplywu planowanego Kanalu Zeglugowego na otoczenie, a takze korzysci ekonomiczne oraz
spoteczno-ekonomiczne, jakie beda uzyskane w wyniku jego realizacji.

Badania te obejmowaly:

e Wybor jednej z czterech analizowanych lokalizacji miejsca pod budowe Kanahi Zeglugowego
[Cs, C7, C9],

e Oceng¢ oddzialywania kanalu na srodowisko w rejonie Mierzei Wislanej objetej Parkiem
Krajobrazowym i programem NATURA 2000 [B1+4, C1, C2, C3, C5, C7, C9, D10, D20,
D21],

e  Okreslenie oddzialywania kanatu na brzegi Mierzei Wislanej po odmorskiej stronie i od strony
Zalewu Wislanego (analiza falowania morskiego, pradéw morskich i ruchu rumowiska
morskiego) [C5, C12, D4, D7, D9],

e  Wybor koncepcji konstrukcyjnej kanatu ze §luza i wrotami ograniczajacymi wplyw stonej
wody morskiej do Zalewu Wislanego oraz koncepcji polaczenia drogowego [C6, C8, C11, DS,
D12],

o  Wplyw zasolonej wody morskiej na ewentualne zmiany rozwoju flory i fauny w Zalewie
Wislanym [C5],

e Uwzglednienie zagrozen powodziowych [C5, D5, D6, D14],

e Inwentaryzacje istniejacej przyrody wraz z ocena jej wartosci [C5],

Ocene¢ zakresu robdt czerpalnych na torach podejsciowych i wpltyw tych robo6t na obszary
chronione [C6, C10],

Analize warunkéw geotechnicznych [C9, D18, D19],

Analize zalodzenia i jego wpltywu na utrzymanie toru wodnego [C5, D16],

Okreslenie stanu prawnego terenu przewidzianego pod budowg kanatu [C5],

Spojnosc z polityka i prawem Wspolnotowym,
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e Spojnosé z dokumentami planowania strategicznego i operacyjnego na szczeblu krajowym i
regionalnym,

¢ Analizy popytu,

¢ Analizy finansowe i ekonomiczne dla projektu,

¢ Analizy spoteczno-gospodarcze.

2.2.2. Cel Studium

Celem Studium bylo przeprowadzenie badan i analiz w zakresie mozliwosci i celowosci zbudowania
w polskiej czesci Mierzei Wislanej Kanatlu Zeglugowego, jako miedzynarodowej drogi wodnej,
faczacej Morze Baltyckie z Portem Morskim w Elblagu oraz z pozostalymi portami nad Zalewem
Wislanym.
Kanat ten, obok Ciesniny Pilawskiej, bedzie waznym ogniwem taczacym przybrzezna morska droge
wodng E 60 z drogami wodnymi srédladowymi E 70.
Wedhig prognoz rozwoju Morskiego Portu w Elblagu oraz pozostatych portow nad Zalewem
Wislanym, przez Kanat Zeglugowy beda przeptywaty miedzy innymi nastepujace jednostki:

e Statki pasazersko — turystyczne o zasiggu baltyckim,

e Pelomorskie jednostki turystyczne (jachty, katamarany, itp.),

e Statki towarowe o zasiegu baltyckim, z mozliwoscia przewozu kontenerow oraz towardéw

wielkogabarytowych,

e Barki i zestawy pchane o zasiggu baltyckim.
Wyzej wymienione jednostki zawijajace do portdéw nad Zalewem Wislanym moga charakteryzowad
si¢ nastgpujacymi maksymalnymi wymiarami podanymi przez Zarzad Portu Morskiego Elblag w dniu
03 pazdziernika 2007 r. (zalacznik 1):

e Dhugos¢ L <100 m,

o Szeroko$¢ B <20 m,

e Zanurzenie T <4 m.
Uwzgledniajac podane parametry statkéw przeptywajacych przez projektowany Kanal Zeglugowy,
bedzie on charakteryzowal si¢ nastepujacymi podstawowymi wymiarami [C6]:

e Catkowita dtugos¢ kanalu zeglugowego Ly = 1.100 m,
Glgbokos¢ kanatu w stosunku do $redniego poziomu morza Hy, = 5,0 m,
Dhugos¢ sluzy wraz z wrotami Ly =200 m,
Szerokos¢ sluzy B; =25 m,
Szerokos¢ kanatu na pozostalej jego czgsci By = 60 m (100 m lokalnie tylko na dlugosci 200
m)

Przyjecie tych parametréw spetnia¢ bedzie réwniez wymogi stawiane krajom Unii Europejskiej dla
droég wodnych tej kategorii. Ma to szczegolne znaczenie, uwzgledniajac fakt, ze kanal przez Mierzeje
Wislana bedzie stanowit wazne ogniwo modernizowanej drogi miedzynarodowej E-70; od Antwerpii,
poprzez Berlin; Bydgoszcz, Elblag do Kaliningradu oraz drogi wodnej morskiej E-60.

W ramach Studium dokonano analiz, ktorych celem bylo uzasadnienie celowosci realizacji projektu w
nastgpujacym zakresie:
e (Od strony prawidtowosci przyjetych rozwiazan instytucjonalno-prawnych,
e [okalizacji inwestycji, z uwzglednieniem aspektow ochrony srodowiska przyrodniczego oraz
programu Natura 2000,
¢ Przyjetych rozwiazan technicznych, w tym technologicznych,
Oceny oddziatywania na srodowisko,
¢ Analiz finansowych i ekonomicznych oraz analiz spoteczno-ekonomicznych.

Z, wykonanych analiz wynika, ze z trzech mozliwosci potaczenia portu Elblag i portéw Zalewu
Wislanego z Morzem Battyckim:

e Przezrosyjska czg$¢ Zalewu Wislanego i Ciesning Pilawska,

e Przez rzeke Szkarpawe, Wisle i Martwa Wisle,
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e Przez nowobudowany Kanat Zeglugowy w polskiej czesci Mierzei Wislane;.
Tylko nowobudowany Kanat Zeglugowy zapewnia uzyskanie swobodnej drogi wodnej, o parametrach
odpowiadajacych potrzebom potencjatu portowego Elblaga, normom migedzynarodowym (Unii
Europejskiej) dla tej kategorii drog wodnych, a takze pozwalajace na uzyskanie optacalnych
wskaznikow finansowo-ekonomicznych oraz spoleczno-ekonomicznych.

Zawarte w Studium wyniki przeprowadzonych analiz daja rekomendacje dla realizacji projektu:
»~Kanal Zeglugowy przez Mierzeje Wislang™.

3. Streszczenie i wnioski

3.1. Cele projektu

Cel ogolny jest zgodny z zatozeniami ,,Strategii Rozwoju Portéw Morskich do 2015 r.” i mozna go
zdefiniowaé nastepujaco:

»~Poprawa konkurencyjnosci polskich portow morskich oraz wzrost ich udzialu w rozwoju spoteczno-
gospodarczym kraju i podniesienie rangi portow morskich w miedzynarodowe;j sieci transportowej.”
Przez poprawe konkurencyjnosci polskich portow morskich rozumie sie zwickszenie oraz
dywersyfikacje struktury przetadunkéw w portach, wzrost liczby przedsigbiorcow dziatajacych na
terenie portow, zwiekszenie liczby polaczen zeglugowych z innymi portami oraz usprawnienie
dostgpnosci do portow.

Przez wzrost udziatlu portéw w rozwoju spoteczno-gospodarczym kraju rozumie si¢ zwiekszenie
wartosci dodanej, jaka porty wnosza do gospodarki narodowej, usprawnienie krajowej sieci
transportowej oraz zwigkszenie wplywu portéw na zréwnowazony rozwoj transportu w kraju.
Natomiast zwigkszenie strumieni ladunkowych przeplywajacych przez polskie porty morskie
przyczyni si¢ do podniesienia rangi portdw w migdzynarodowej sieci transportowe;j.

Realizacja celu ogélnego mozliwa jest poprzez osiagnigcie nastepujacych celéw bezposrednich:

e Stworzenia miedzynarodowej drogi morskiej umozliwiajacej swobodna zegluge dla réznego
rodzaju jednostek ptywajacych o zanurzeniu do 4 m, jak np. statki towarowe, pasazerskie,
rybackie, barki czy jachty turystyczne,

e Poprawy dostepnosci do morskiego portu Elblag,

o Zwigkszenia konkurencyjnosci portu Elblaga i portéw Zalewu Wislanego,

e Otwarcie Zalewu Wislanego dla zeglarzy i turystow zagranicznych.

Realizacja projektu zapewnia uzyskanie celow, przyjetych w programie wieloletnim na lata 2008-
2013, pn.: "Budowa drogi wodnej taczacej Zalew Wislany z Zatoka Gdanska” (Uchwala Rady
Ministréw z dnia 13 listopada 2007 r.)

Analizujac zatem zasadnos$¢ realizacji tego projektu, nalezy go rozpatrzy¢ w nastgpujacym kontekscie:
e Znaczenie budowy Kanatlu Zeglugowego w systemie transportu morsko-rzecznego obszaru
Morza Baltyckiego,
e Korzysci spoteczne i ekonomiczne dla obszaru gmin potozonych nad Zalewem Wislanym i
szerzej oddzialywanie na rozwoj regionow wschodniej i pétnocno-wschodniej Polski,
e Korzysci spoteczne i ekonomiczne dla miasta Elblaga,
e Rozwdj Portu Morskiego w Elblagu oraz mozliwosci jego wspolpracy obszarze Morza
Baltyckiego.
Zalew Wislany po stronie polskiej jest akwenem wodnym, do ktérego nie maja dostepu bandery
krajow Unii Europejskiej od strony Battyku.
Dostep przez Ciesnine Pilawska (Baltijsk) jest tylko dla strony rosyjskiej, mimo otwarcia Ciesniny
Pilawskiej dla wszystkich.
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3.2. Rezultaty projektu

Kanat Zeglugowy wraz z torem wodnym bedzie stanowi¢ miedzynarodowa droge wodna taczaca
Morze Battyckie z Portem Morskim w Elblagu oraz z pozostalymi portami nad Zalewem Wislanym.
Obok Ciesniny Pilawskiej, kanal bedzie waznym ogniwem taczacym przybrzezna morska droge E 60
z drogami wodnymi $rédladowymi, w tym droga E 70. Rezultatami projektu beda:

¢ Uzyskanie bezposredniego potaczenia Zalewu Wislanego z morzem w granicach Polski,

¢ Dostepnosé Portu Morskiego Elblag dla statkéw morskich wszystkich bander o zanurzeniu do
4 m, dlugosci do 100 m, szerokosci do 20 m,

Uwarunkowane jest to realizacja zadania:

e Przebudowa wejscia do Portu Elblag wraz z poglebieniem toréw podejsciowych do portow
Zalewu Wislanego™, gdzie przyjeto identyczne parametry.

e Osiagnigcie przez Port Morski Elblag przetadunkéw co najmniej 3,5 min t rocznie, to jest o co
najmniej 3,0 mln t wigcej, niz bez budowy kanatu,

e Skrocenie drogi morskiej w relacji Elblag — Tréjmiasto o 52 mM (94 km), Elblag — porty
Europy Zachodniej o 33 mM (61 km) i Elblag — porty wschodniego Battyku o 8 mM (15 km),

e Dostepnosé¢ Zalewu Wislanego i przystani nad nim lezacych dla jachtow od strony morza,

e Dostepnos¢é morza dla jachtow bazujacych w przystaniach Zalewu i zeglujacych po Zalewie —
zwiekszajaca atrakcyjnosé zeglarstwa nad Zalewem,

e Mozliwos¢ wyplyniecia na morze statkiem turystycznym z Zalewu Wislanego uatrakcyjniajaca
pobyt turystyczny nad Zalewem,

e Mozliwos¢ przemieszczania si¢ turystow droga morska w relacjach: miejscowosci Mierzei
Wislanej — Trdjmiasto i miejscowosci na potudniowym brzegu Zalewu — Trdjmiasto —
odciazajace transport drogowy,

e Dostepnos¢ atrakcji krajoznawczych oraz dziedzictwa kulturowego o randze europejskiej w
rejonie Zalewu Wislanego (dotyczy to miast: Elblag, Frombork, Kadyny, Tolkmicko) dla
statkdw turystycznych zeglugi przybrzeznej od strony morza),

e  Skrdcenie czasu rejsow turystycznych z Trojmiasta do Elblaga, Fromborka i Krynicy Morskiej
w poréwnaniu z Martwa Wista i Szkarpawa o okoto 5 godzin (przy zastosowaniu wodolotow).

3.3. Produkty projektu

W wyniku realizacji projektu, uzyskane zostang nastepujace wskazniki produktow:

Tabela 1 Zestawienie produktéw projektu

Lp. Wyszczegdlnienie Jednostka Dlugosé Szerokosé Glebokosé
1 Kanat gléwny [m] 1.100 60 5
2 Nabrzeza kanatu glownego [m] 2.200 7 5
3 Sluza komorowa [m] 200 25 5
4 Falochrony [m] 950 w podstawie 7 5
5 Tory podejsciowe na Zalewie [m] 7.000 60 4
6 Stanowiska dalbowe [m] 200 40 5
7 Niski most zwodzony [m] 60 13
8 Niski most zwodzony [m] 60 13
9 Droga dojazdowa gtéwna [m] 500 7
10 Droga dojazdowa alternatywna [m] 500 7

3.4. Wynik analizy opcji
Budowa Kanatlu Zeglugowego nie wyklucza obecnie istniejacych polaczen przez Ciesnine Pilawska
dla jednostek plynacych z Elblaga na Morze Baltyckie (do portow na zachod bedzie to droga krétsza i
tafsza).
Projektowany kanal ma réwniez te przewage, ze szlak wodny bedzie mdogl byé utrzymany przez caly
rok w ruchu, bez wzgledu na pore¢ roku - w przypadku szlakow na wodach polskich mozliwe i
praktykowane jest tamanie lodu.
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Budowa Kanatu Zeglugowego jest elementem tworzonej przez czlowieka infrastruktury technicznej
jako urzadzen hydrotechnicznych drog wodnych juz istniejacych w tym obszarze.

Przykladem jest miedzy innymi Kanal Elblaski - najdluzszy kanat zeglowny w Polsce. Laczy on
jezioro Druzno z zespotem Jezior Ostrédzko-Itawskich.

W analizie opcji rozpatrzono trzy podstawowe rozwiazania:

Opcja 1 — Pozostawienie istniejacych potaczen wodnych Portu Morskiego Elblag i pozostatych portow
nad Zalewem Wislanym z Morzem Baltyckim,

Opcja 2 — Modernizacja istniejacych polaczen wodnych na trasie Port w Elblagu — Kanat Jagiellonski
- Nogat — Szkarpawa - Wista - Martwa Wisla - Zatoka Gdanska,

Opcja 3 — Budowa Kanatu Zeglugowego przez Mierzeje Wislana.

Dla opcji 3 przeanalizowano 4 lokalizacje kanatu:

Skowronki w Gminie Sztutowo,

Nowy Swiat w Gminie Sztutowo,

Przebrno w Gminie Krynica Morska,

Piaski w Gminie Krynica Morska,

Dodatkowo dla kazdej z czterech w/w lokalizacji rozpatrzono trzy warianty polaczen drogowych (dwa
mosty zwodzone, most wysoki, tunel).

Wyniki analizy opcji zestawiono w ponizszej tabeli:

Tabela 2 Zestawienie wynikow analizy opcji

Lp. Wyszczegdlnienie Jednostka Opcja2 Opcja 3/1 Opcja 3/2 Opcja 3/3 Opcja 3/4
1 Czas realizacji projektu [a] 9,0 7,0 7,0 7,0 7,0
2 Oddzialywanie transgraniczne [bezw.] Nie Nie Nie Nie Tak
3 Powierzchnia gruntow [ha] 26 17 20 26 11
4 IP;(;\t)vulgzzcgl(;};a ingerencji w obszary [ha] 3 17 20 26 1
5 Dhugos¢ kanatu [km] 0,0 1,1 1,2 1,7 0,8
6 Nowe i modernizowane tory wodne [km] 50 28 26 26 42
7 Modernizowane $luzy i nowe mosty [szt.] 6 0 0 0 0
8 Objetos¢ urobku do usunigcia [mln.m?] 11,5 42 4.4 4.6 5,7
9 Koszty inwestycyjne [mln.zt] 750,4 3572 3727 454.6 312,7
10 Koszty eksploatacyjne — zdyskontowane [min.zt] 439 29,0 29,0 29,0 38,5
11 Korzysci ekonomiczne — zdyskontowane [min.zt] 496,7 534,1 539.6 5519 4793
12 Saldo: korzysci ekonomiczne — koszty [mln.zt] (297.6) 147,9 137,8 68,2 128,1
Zrédio: Opracowania wlasne
Oznaczenia
Opcja2 Kanat Jagiellonski, Szkarpawa
Opcja 3/1 Kanat przez Mierzej¢ — lokalizacja Skowronki

Opcja 3/2 Kanat przez Mierzeje — lokalizacja Nowy Swiat

Opcja 3/3 Kanal przez Mierzej¢ — lokalizacja Przebrno

Opcja 3/4 Kanat przez Mierzej¢ — lokalizacja Piaski

Zaprezentowane w zestawieniu wyniki wskazuja, ze najkorzystniejszym rozwiazaniem jest budowa
Kanatu Zeglugowego przez Mierzeje Wislana, zlokalizowanego w Skowronkach, Gmina Sztutowo.
Przy wyborze lokalizacji uwzgledniono kryteria zwigzane z ograniczaniem negatywnego wplywu
projektu na srodowisko przyrodnicze.

Jest to lokalizacja najkorzystniejsza, wykorzystuje naturalne uksztattowanie i predyspozycje terenu.
Do dalszych rozwazan wybrano opcje 3/1.

Lokalizacje Kanatu Zeglugowego rozpatrywane w opcji 3 przedstawiono na rysunku Nr 1:
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3.5. Oddzialywanie projektu na srodowisko

Analize oddziatywania projektu na Srodowisko przeprowadzono uwzgledniajac dwadziescia
roznorodnych i istotnych rodzajéw oddzialywan, zwigzanych z zaproponowanym w opcji 3
rozwiazaniem lokalizacyjnym i technicznym Kanahlu Zeglugowego przez Mierzeje Wislana.
Szczegotowy opis poszezegdlnych rodzajow oddzialywan na srodowisko zamieszczono w punktach
8.1+-8.6 w rozdziale 8.
W celu uzyskania petnego obrazu oddzialywan Kanatu Zeglugowego na srodowisko, uwzgledniono i
przeanalizowano oddzialywania wystgpujace w trakcie budowy oraz w trakcie eksploatacji kanahu.
Wyniki tych analiz, ujete w formie syntetycznej zamieszczono w tabeli ponizej:

Tabela 3 Oddzialywanie Kanalu Zeglugowego przez Mierzej¢ Wislang na $rodowisko w trakcie budowy i
eksploatacji

Lp.

Rodzaj oddziatywan

Okres budowy

Okres eksploatacji

1

Zanieczyszczenie atmosfery

nieznaczace

nieznaczace

posrednio odczuwalne w wyniku

2 | Zanieczyszczenie wod lokalnie znaczace uzytkowania drog wodnych
lokalnie znaczace na obszarach
3 | Halas lokalnie znaczace sasiadujacych z drogami wodnymi i
portami
4 | Promieniowanie elektromagnetyczne brak brak
Przeksztatcenia powierzchni ziemi oraz jej .
5 i h i chemi h whagciwosci lokalnie znaczace brak
izycznych i chemicznych wtagciwosci
6 | Zaburzenie stosunkéw wodnych lokalnie znaczace brak
7 | Zmiany mikroklimatu brak nieznaczace
3 Przerwanie potaczen przyrodniczych, w tym lokalnie znaczace lokalnie odczuwalne w okresach
bariery na trasie migracji w przypadku budowy $luz funkcjonowania $luz
9 | Fragmentacja przestrzeni lokalnie znaczace nieznaczace
10 | Tworzenie korytarzy migracyjnych lokalnie znaczace lokalnie znaczace
11 | Degradacja krajobrazu lokalnie znaczace nieznaczace
Oddzialywania kanatu na brzegi morskie Zatoki lokalnie odczuwalne po stronie lokalnie (_)d_czuwalne Jpostronie
12 A . : . odmorskiej w postaci akumulacji i
Gdanskiej i brzegi Zalewu Wislanego, odmorskiej abrazii
13 Wplyw o_ddzia%ywania k_analu na srodowisko lokalnie znaczace nieznaczace
przyrodnicze Parku Krajobrazowego
14 Wptyw oddzia’fyw_ania kanat‘u na.Rez‘tErwat_y brak brak
Przyrody ustanowione na Mierzei Wislanej,
Wptyw oddzialywania kanatu na obszary ladowo
— wodne obejmujace podtapiane taki, trzciny i . .
15 ’ . . nieznaczace nieznaczace
szuwary, stanowiace siedliska przyrodnicze
zgodnie z programem NATURA 2000,
Oddziatlywanie kanatu na pogorszenie stanu
chemicznego i biologicznego wod Zalewu
16 | Wislanego oraz wplywu na pogorszenie brak brak
warunkow zycia i rozwoju flory i fauny w
Zalewie Wislanym,
Wptyw oddzialywania kanatu na pogorszenie lub
poprawe warunkow dotyczacych zagrozen
powodziowych terendw nizinno - depresyjnych nieznaczace na pogorszenie znaczace korzystnie wplywajace na
17 | w okolicy Wyspy Nowakowskiej, rzeki Elblag i o ¥ plywajy
Jeziora Druzno (Kanat Zeglugowy bedzie warunkow poprawe
stanowi¢ tzw. kanat ulgi podczas zagrozen
powodziowych),
Wplyw na siedliska wazne dla zachowania
18 bogactwa fauny, w szczegolnosci wazne miejsca nieznaczac nieznaczac
legowe ptakow a takze rejonow ich odpoczynku i acy acy
zerowania w okresie wedrowki i zimowania.
19 Wp’fy\y na reprezentatywne obiekty kultury brak brak
materialnej
Wplyw na charakterystyczne cechy krajobrazu
Mierzei Wislanej; lesnego charakteru mierzei,
20 | naturalnych plaz nadmorskich, zréznicowania lokalny brak

pasa wydm nadmorskich oraz niskich wybrzezy
nad zalewowych.

* Uklad tabeli Nr 3 przyjeto zgodnie z opracowaniem Prognoza Oddzialywania na Srodowisko Indykatywnego Wykazu Duzych Projektéw
dla Programu Operacyjnego ,, Infrastruktura i Srodowisko” dokument kovicowy po konsultacjach spotecznych Praca zbiorowa, PROEKO Sp.
z 0.0. Warszawa lipiec 2007 r.
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3.6. Zakres rzeczowy projektu

Projekt ,Budowa Kanatlu Zeglugowego przez Mierzeje Wislana” obejmuje nastepujacy zakres
IZeCZOWYy:

Sluza o dhugosci 200 m, szerokosci 25 m i glebokosci 5m zamykana z obu stron wrotami,
Zasadnicza czg¢$¢ kanatu na dlugoscei okoto 1100 m, szerokosci H = 60 m (100 m lokalnie na
dhugosci 200 m) oraz glebokosci 5 m wraz z obudowa brzegéw i umocnieniami skarp
nadwodnych,

Falochrony ostaniajace akwen portowy i wejscie do kanatu od strony morza,

Naturalny wygaszacz falowania w porcie od strony morza,

Nowy tor podejsciowy do Kanalu Zeglugowego od strony morza o glebokosci 5,5 m i
szerokosci 60 m oraz nowy tor podejsciowy od strony Zalewu Wislanego na odcinku od kanatu
do ptawy ELB10 o szerokosci 60 m i glgbokosci 4 m w pierwszym etapie realizacji (glgbokosci
toru uzgodniono z Urzedem Morskim w Gdyni),

Nabrzeza postojowe na kanale i w porcie od strony morza,

Dalbowe stanowisko wyczekiwania od strony Zalewu Wislanego,

Dwa niskie mosty zwodzone z drogami dojazdowymi,

Infrastruktura techniczna (drogi serwisowe, mechanizmy otwierania i zamykania wrot sluzy i
mostéw zwodzonych) niezbedna do prawidtowego funkcjonowania kanatu zeglugowego,

Tory zeglugowe; podejsciowe do portdw Zalewu Wislanego.

3.7. Naklady inwestycyjne
Naklady inwestycyjne w cenach stalych zawiera ponizsza tabela:

Tabela 4 Wydatki inwestycyjne — ceny stale |tys.zl]

Lp. Wyszczegdlnienie 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 Razem
1 |Grunty 0 300 0 0 0 0 0 300
» | Odszkodowania i oplaty 0 0 0 o| 11.900 0 ol 11.900
Srodowiskowe
3 Studia i prace badawcze 900 0 0 0 0 0 0 900
4 | Dokumentacja 50 2.300 950 4.150 3.450 0 500 11.400
5 | Budowle - obiekty inzynieryjne 0 0 0 o| 37500 120400 93.700] 251.600
6 Promocja projektu 0 80 80 60 80 80 160 540
7 | Inzynier Projektu 0 0 2.400 2.400 2.400 2.400 2400 12.000
8 [rp 400 800 1.600 1.600 1.600 1.600 1.600 9.200
o | é;igﬁx;ayﬂc‘ﬁw 209 590 755| 1454|9555 27.034| 21287|  60.883
10 E;z‘?fg]fo‘ifayyyiagk’gﬁz 0 203 289 483 3.324 7576 5982|  17.858
11 |Razem wydatki kwalifikowane 1.559 4273 6074 10147  69.809] 159.089| 125.630] 376581
12 | Wydatki niekwalifikowane 0 0 0 0 0 0 0 0
13 | Koszty catkowite projektu. 1.559 4273 6074 10147  69.809] 159.089| 125.630] 376581

Naklady inwestycyjne w cenach zmiennych przedstawiono w ponizszej tabeli:
Tabela S Wydatki inwestycyjne — ceny zmienne [tys.z}]

Lp. Wyszczeg6lnienie 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 Razem
1 Grunty 0 318 0 0 0 0 0 318
2 |Odsrkodowania i optaty 0 0 0 ol 14686 0 o 14686
Srodowiskowe
3 Studia i prace badawcze 0 0 0 0 14.686 0 0 14.686
4 Dokumentacja 50 2436 1.061 4.878 4258 0 688 13.371
5 Budowle - obiekty inzynieryjne 0 0 0 0 46279 156908 | 128.950| 332.137
6 Promocja projektu 0 85 89 71 99 104 220 668
7 Inzynier Projektu 0 0 2.681 2.821 2.962 3.128 3.303 14.895
8 JRP 400 847 1.788 1.881 1.975 2.085 2.202 11.177
9 VAT od wydatkow 209 624 843 1.709 11.791 35.231 29.295 79.703
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Lp. Wyszezegolnienie 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 Razem
kwalifikowanych

10 llj;z‘?fgfo‘fayyyiagk’gﬁz 0 215 323 568 4.102 9.873 8233 23315

11 |Razem wydatki kwalifikowane 1.559 4.525 6786 11.927] 86152 207328 172.891] 491.168

12 | Wydatki niekwalifikowane 0 0 0 0 0 0 0 0

13 | Koszty catkowite projektu. 1.559 4.525 6786 | 11927 86152 207328 172.801] 491.168

3.8. Harmonogram realizacji projektu

Projekt budowy Kanali Zeglugowego przez Mierzeje Wislana jest zlozonym przedsiewzieciem
inwestycyjnym. Przewiduje sig, ze cykl realizacji projektu od podjecia wstepnej decyzji o jego
realizacji, przez ktora rozumieé si¢ bedzie przyjecie niniejszego Studium, do jego zakonczenia
wyniesie 7 lat. Przyjmujac, ze rozpoczgcie prac nad projektem nastapito w koncu 2007 r. oznacza to,
ze projekt zostanie zakonczony z koncem 2014 r.
Zaklada sig, ze projekt zostanie zrealizowany w 5 etapach. Zakres i terminy wykonania prac w ramach
poszczegolnych etapéw przedstawiono w ponizszej tabeli:

Tabela 6 Harmonogram realizacji projektu

Etap Wyszczegdlnienie Termin rozpoczecia Termin zakonczenia
0. Podjecie decyzji o realizacji inwestycji
Opracowanie i uchwalenie miejscowego planu zagospodarowania
0.1 przestrzennego dla wsi Katy Rybackie Osada Skowronki 01.01.2008 31.12.2008
0.2 Uchwata o scaleniu i podziale nicruchomog$ci w rejonie inwestycji 01.10.2008 31.01.2009
1 Opracowanie projektu budowlanego wraz z zatacznikami i uzyskanie
) pozwolenia na budowe
11 Powo%aqiejednostki realizujacej projekt w strukturze Urzedu Morskiego 01.04.2008 31.04.2008
w Gdyni
1.2 Przetarg na Inzyniera Projektu 01.10.2009 31.12.2009
13 Dokumentacja do przetargu na opracowanie projektu budowlanego 01.07.2008 31.08.2008
14 Przetarg na opracowanie projektu budowlanego inwestycji 01.10.2008 31.01.2009
Opracowanie projektu budowlanego wraz ze wszystkimi uzgodnieniami,
ocenami, pozwoleniami i decyzjami administracyjnymi, az do uzyskania
pozwolenia na budowe wiacznie, w tym:
- dokumentacja projektowa
1.5 - ocena o oddziatywaniu inwestycji na srodowisko, 01.02.2009 31.01.2010
- wniosek i pozwolenie Ministra Infrastruktury na realizacj¢ inwestycji na
- obszarze morskim,
- operat i pozwolenie wodnoprawne,
- pozwolenie na budowe
Whniosek o dofinansowanie projektu z PO IS 2007 — 2013 z wymaganymi
1.6 zatacznikami i uzyskanie dofinansowania (o ile projekt znajdzie si¢ na 01.01.2010 31.12.2010
liscie indykatywnej)
5 Opracowanie projektow wykonawczych poszczegolnych obiektow
) inwestycji w uktadzie kontraktow
Dokumentacja do przetargdw na opracowanie projektoéw wykonawczych
2.1 w uktadzie: 1) Sluza, wrota, prefabrykacja skrzyn, kanat z obudowa, 2) 01.10.2010 31.01.2011
Mosty i drogi, 3) Tory podejsciowe od strony Zatoki i Zalewu
22 Przetargi na dokumentacj¢ projektéw wykonawczych w uktadzie j.w. 01.01.2011 30.09.2011
23 Opracowanie projektéw wykonawczych w ukladzie j.w. 01.07.2011 30.06.2012
3. Realizacja inwestycji — prace budowlano - montazowe
Dokumentacja do przetargdw na wykonawstwo w uktadzie: 1) Sluza,
3.1 wrota, prefabrykacja skrzyn, kanat z obudowa, 2) Mosty i drogi, 3) Tory 01.10.2011 30.09.2012
podejsciowe od strony Zatoki i Zalewu
32 Przetargi na wykonawstwo w uktadzie j.w. 01.01.2012 31.03.2013
33 Reali%acja robot objetych kontraktem 1) Sluza, wrota, prefabrykacja 01.07.2012 30.09.2014
skrzyn, kanat z obudowa
34 Realizacja robdt objetych kontraktem 2) Mosty i drogi 01.10.2012 31.12.2013
35 Realiz_gcja robot objetych kontraktem 3) Tory podej$ciowe od strony 01.07.2013 30.09.2014
Zatoki i Zalewu
3.6 Dokumentacja powykonawcza obiektow 01.07.2014 31.12.2014
4. Rozliczenie projektu
41 Opracowanie dokumentéw sprawozdawczych i rozliczeniowych wg 01.09.2014 31122014

obowiazujacych przepisow prawa i wymagan unijnych
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3.9. Finansowanie projektu

Budowa Kanatu Zeglugowego przez Mierzeje sfinansowana zostanie z 2 podstawowych zrodetl:
e  Srodkéw whasnych Urzedu Morskiego w Gdyni (budzet panstwa)
¢ Dotacji udzielonej przez Europejski Fundusz Rozwoju Regionalnego lub budzet panstwa.

Zestawienie zrodel finansowania projektu przedstawiono w tabeli przedstawionej ponizej:

Tabela 7 Struktura finansowania projektu

Wyszezegolnienie Jednostka | 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 Razem
Srodki wlasne Urzedu [tys.zL.] 234 679 1.018 1.789| 12.923| 31.099| 25.934| 73.675
Morskiego
Dotacja 7 EFRR lub budzetu [tys.71] 1325 3846| 5768| 10138| 73220 176229| 146958| 417493
panstwa
Pozyczka inwestycyjna [tys.zh.] 0 0 0 0 0 0 0 0
Razem finansowanie [tys.zL] 1.559 4.525 6.786| 11.927] 86.152] 207.328| 172.891 491.168

Nie przewiduje si¢ udzialu kredytéw i pozyczek w finansowaniu projektu. Dodatkowe Ssrodki
finansowe ze strony Urzedu Morskiego beda wymagane na pokrycie zapotrzebowania na kapitat
obrotowy w okresie realizacji inwestycji. Zapotrzebowanie na te srodki przedstawiono w ponizszej
tabeli:

Tabela 8 Zapotrzebowanie §Srodkéw pieni¢znych na kapital obrotowy w okresie inwestycji

Wyszcezegdlnienie Jednostka | 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015
Poziom nalezno$ci [tys.zt.] 1.325 3.846 5.768 (7.958) 21.538 51.832 64.097 0
Zapotrzebowanie roczne [tys.zL.] 0 0 0 2.982 18.556 30.294 (8.609) | (43.223)

W toku prowadzonych prac na etapie wstepnego Studium Wykonalnosci, rozpatrywano roéwniez
mozliwos¢ finansowania projektu z dotacji budzetu panstwa. Z punktu widzenia wymogow formalno-
prawnych dla analiz finansowych i ekonomicznych, przyjecie takiego sposobu finansowania, nie
skutkuje zmianami.

3.10. Wyniki analizy finansowej

Analize finansowa projektu wykonano dla 30 lat (lata 2007 + 2036), przy czym okres budowy to lata
2007 + 2013, a okres eksploatacji to 2014 + 2036.

Wszystkie obliczenia wykonano w cenach biezacych. Na podstawie wykonanych prognoz
podstawowych sprawozdan finansowych, a przede wszystkim sprawozdania z przeplywow
pienigznych mozna stwierdzié, ze w calym rozpatrywanym okresie zachowana bedzie plynnosé
finansowa. Projekt w okresie eksploatacji bedzie musiat by¢ utrzymywany przez Urzad Morski, ktory
na ten cel otrzyma S$rodki z budzetu panstwa. Nie przewiduje si¢ pobierania optat od jednostek
przeptywajacych kanatem.

Wskazniki efektywnosci finansowej uzyskane w wyniku obliczen zebrano w ponizszej tabeli:

Tabela 9 Zestawienie wartosci FNPV/K i FRR/K

Stopa dyskonta [%0] 8,00%
FNPV/K [tys.zH] (82.975)
FRR/K [%] -28,16%
FNPV/C [tys.zH] (344.206)
FRR/C [%] -28,27%

3.11. Wyniki analizy ekonomicznej

W analizie ekonomicznej rozpatrzono szereg korzysci jakie przyniesie realizacja projektu Gminom
polozonym nad Zalewem Wislanym. Podstawowe korzysci ekonomiczne wynikaja z oszczednosci na
kosztach transportu i z przyspieszenia rozwoju gospodarczego i sa omowione w rozdziale 6 - Analiza
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popytu. Zestawienie podstawowych korzysci ekonomicznych przewidywanych do uzyskania po

wybudowaniu kanalu w Skowronkach przedstawiono w ponizszej tabeli:

Tabela 10 Zestawienie podstawowych korzys$ci ekonomicznych

Lp. Wyszczegdlnienie Jednostka Wartos¢
1 Z oszczgdnos$ci na kosztach transportu towarow [min.zH] 2024
2 7 oszczgdnosci czasu pasazerow [mln.zH] 73
3 Z oszczgdnosci czasu personelu ptywajacego [mln.zH] 5.5
4 Budzetowe z podatkow [min.zH] 62,2
5 Wzrost przychodéw os6b fizycznych [mln.zH] 100,1
6 Wrzrost warto$ci gruntéw i nieruchomosci [mln.zH] 33
7 Pozostate korzysci [min.zH] 102,6
8 Korekty podatkowe [min.zt] 50,6
9 Razem [mln.zt] 534,1

Kanat Zeglugowy przez Mierzeje Wislana warunkuje lepsze wykorzystanie nie tylko potencjatu Portu
Morskiego w Elblagu oraz portéw Zalewu Wislanego, ale takze portéw Gdanska i Gdyni. Porty te
nastawione sg na obstuge duzych tadunkow towarowych, natomiast port elblaski i porty Zalewu
Wislanego obstugiwatyby okreslone grupy ustugobiorcow malych. Wypetnialby istniejace nisze
rynkowe.

W Studium nie wyliczano korzysci spoteczno-ekonomicznych dla portéw aglomeracji gdanskie;j.

Z ekonomicznego punktu widzenia korzysci z tego odniesie rowniez Obwod Kaliningradzki Federacji
Rosyjskiej i jego porty. Zalew jest akwenem zamknigtym i naturalng koleja rzeczy kazda inwestycja
zwickszajaca dostep do niego jest korzystna dla wszystkich.

Wskazniki efektywnosci ekonomicznej inwestycji, bedace podsumowaniem obliczen, zamieszczone sa
w ponizszej tabeli:

Tabela 11 Wyniki obliczen analizy ekonomicznej

Wyszczegolnienie Jednostka Wartos¢
Stopa dyskonta [%] 8,00%
Ekonomiczna wewngtrzna stopa zwrotu ERR [%0] 11,94%
Ekonomiczna wartos¢ zaktualizowana netto ENPV [tys.zt] 189.914
Relacja korzysci / koszty B/C [bezw.] 1,55

3.12. Wyniki analizy wrazliwosSci

Analize wrazliwo$ci wykonano odrgbnie dla wskaznikéw finansowych i ekonomicznych.
Dla wskaznikéw finansowych wykonano obliczenia tabelaryczne dla nastgpujacych zmiennych:
e Naklady inwestycyjne na projekt,
e  Wynagrodzenia i $wiadczenia,
e Koszty energii elektrycznej,
e Koszty ushug obcych.
Dla wskaznikéw ekonomicznych wykonano obliczenia dla nastgpujacych zmiennych:
o  Wysokos¢ naktadow inwestycyjnych,
e  Oszczedno$ei na kosztach przewozdéw tadunkow,
e Zmiana dochoddéw netto 0s6b fizycznych,
¢ Zmiana wysokosci wplywow na ubezpieczenia spoleczne,
Przeprowadzone obliczenia wykazaly, ze podstawowa zmienng decydujaca o efektywnosci projektu sa
naklady inwestycyjne.
Wyniki obliczen wrazliwosci projektu na wysoko$¢é nakladéw inwestycyjnych zamieszczono w
ponizszych tabelach:

Tabela 12 Wplyw zmiany nakladow inwestycyjnych na rentownos¢ kapitalow
Zmiana NI FRR/K FNPV/K Nakt. Inwest. FRR/C FNPV/C
[%] [%] [tys.7H] [tys.71] [%] [tys.71]
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Zmiana NI FRR/K FNPV/K Nakt. Inwest. FRR/C FNPV/C
[%] [%] [tys.zt] [tys.zt] [%] [tys.zt]

90,00% -28,16% (82.975) 491.168 -28,27% (344.206)

95,00% -28,16% (78.134) 442.051 -28.,26% (313.242)
100,00% -28,16% (80.554) 466.610 -28,27% (328.724)
105,00% -28,16% (82.975) 491.168 -28.27% (344.206)
110,00% -28,17% (98.457) 515.726 -28,28% (359.688)
115,00% -28,17% (113.939) 540.285 -28,29% (375.170)
120,00% -28,18% (129.421) 564.843 -28,29% (390.652)
125,00% -28,19% (144.903) 589.402 -28,30% (406.134)

Tabela 13 Wplyw zmiany wysoko$ci nakladéw inwestycyjnych na wskazniki ekonomiczne

Zmiana NI ERR ENPV B/C Nakt. Inwest.
[%] [%0] [tys.zt] [bezw.] [tys.zt]

90,00% 11,94% 189.914 1,55 491.168

95,00% 11,97% 156.058 1.49 442.051
100,00% 11,53% 143.222 1,43 466.610
105,00% 11,12% 130.385 1,37 491.168
110,00% 10,73% 117.549 1,32 515.726
115,00% 10,37% 104.713 1,28 540.285
120,00% 10,02% 91.876 1,23 564.843
125,00% 9,70% 79.040 1,19 589.402
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